YKP Biatystok — zatgcznik do umowy czarteru

ZASADY UZYTKOWANIA JACHTU

Jesli ponizsze zasady wydadzg sie Panstwu oczywiste to mamy wspolne powody do zadowolenia -
jestescie dobrymi zeglarzami. Zasady te powstaly z troski o wasze zdrowie i dobre samopoczucie oraz z
dbatosci o nasze jachty w oparciu o faktyczne zdarzenia, czasami teoretycznie niemozliwe do
wykonania, jednakze majace miejsce podczas rejséw na Mazurach. Zawarte tu zostaty informacje
wazne i mniej wazne, wszystkie one jednak stanowig kompendium wiedzy niezbedne do odbycia
udanego rejsu. Niektérym z Panstwa przekazywanie tych zasad i porad bedzie zupetnie niepotrzebne
gdyz dobrym zeglarzom sg one doskonale znane (by¢ moze dodacie do tego swoje cenne uwagi -zapraszamy), inni by¢é moze
wykorzystajg te informacje dla przypomnienia sobie paru wyktadéw z kursu na zeglarza, jeszcze inni (oby nieliczni) bedg czytali
je po raz pierwszy, ale wierzymy ze w takim przypadku lektura powyzszego tekstu i jego powazne potraktowanie przed rejsem
pozwoli po zakonczeniu udanego rejsu pozegnac sie z nami wesotym zeglarskim pozdrowieniem Ahoj!!! ... i spotka¢ za rok.

1. Jacht

- Jacht przeznaczony jest do uprawiania turystyki zeglarskiej przy wietrze do 6 ° w skali Beauforta.

- Jacht moze by¢ prowadzony przez uprawniona do tego osobe (posiadajgca min. stopien zeglarza jachtowego).

- Osoba odpowiedzialna za jacht jest CZARTERUJACY (osoba, z ktéra zostata podpisana Umowa Czarterowa) i jej
obowigzkiem jest zapewnienie dbatosci o jacht, oraz jego uzytkowanie zgodnie z dobra praktyka zeglarska przez caty czas
trwania czarteru (od momentu przyjecia jachtu w uzytkowanie do czasu odbioru jachtu przez ARMATORA).

2. Przyjecie jachtu

- Sprawdz stan techniczny jachtu i jego osprzetu oraz wyposazenie jachtu zgodnie z protokdtem przekazania jachtu, w
przypadku uwag nalezy uwzgledni¢ je w protokole.

- Zapoznaj sie z zasadami uzytkowania jachtu, jesli powstaty jakiekolwiek watpliwosci nalezy wyjasni¢ je z przedstawicielem
armatora.

3. Na jachcie obowiazuje, nalezy, wypada, nie wolno

- Bezwzgledny zakaz palenia papieroséw i innego ognia otwartego (Swiece, lampy naftowe, grile, itp.), za wyjatkiem
uzytkowania zamontowanej instalacji gazowej zgodnie z jej przeznaczeniem.

- Zakaz prowadzenia jachtu pod wptywem alkoholu (tak, tak - na wodzie Policja tez was za to moze ukarac).

- Zakaz chodzenia w obuwiu z twarda lub powodujgca zabrudzenia podeszwa.

- Wywieszanie odbijaczy w portach jest niemalze obowigzkiem, zas ptyniecie z nimi po szlaku jest kompromitacja sternika i
zatogi. Jednak jeszcze wieksza kompromitacja i przejawem ignorancji dla zasad etykiety zeglarskiej przyprawiajgca o zgroze
ortodoksow tej sztuki jest ptywanie na postawionych zaglach z jednoczesnym uzywaniem wioset lub silnika (nie dotyczy sytuacji
awaryjnych prowadzonych w celu ratowania mienia i zycia zatogi).

- Nie wolno umieszczac¢ w zewnetrznej bakiscie kapokdw, stolika biesiadnego, ani innych elementéw wyposazenia jachtu
niebedacych tam w momencie odbioru jachtu.

- Nalezy dbac o to, aby balisty oraz zeza byly suche i czyste, i to nie tylko w dniu zdawania jachtu, ale przez caty czas trwania
rejsu. Unikniecie przykrego zapachu na jachcie i watpliwej przyjemnosci czyszczenia zezy na koniec rejsu.

- Materace sluza do uzytku wewnatrz jachtu (wyjatek - wietrzenie i suszenie). Nie wolno uzywa¢ materacy na zewnatrz (na
poktadzie, przy ognisku, na ladzie).

- Nie chwytac sie za kosze rufowe, podporze masztu, pétkosze, stupki relingu.

4. Maszt i jego obstuga

- Periodycznie nalezy sprawdzac stan $ciggaczy (kontrowanie sruby rzymskiej), olinowania statego (sztang, wanty,
achtersztag), przetyczek i zawleczek.

- Obowiazkowo, kazdorazowo przed potozeniem masztu nalezy wypig¢ bom.

- Podczas manewréw ktadzenia i stawiania masztu unikach przebywania oséb z zatogi pod masztem (w osi jachtu),
rozmieszczenie zatogi powinno by¢ takie, aby wyeliminowac przechyt jachtu na ktérakolwiek ze stron.

- Maszt nalezy kfas¢ ptynnie, nie dopuszczac do uderzenia masztu o podpore.

- Stawiajgc maszt nalezy zamkna¢ luk dziobowy, uwazac zeby nie przycigé stopa masztu szotéw foka lub innych lin.

- Po potozeniu masztu sztywny sztang nie moze swobodnie zwisa¢. Luz sztywnego sztagu nalezy wybra¢ za pomoca falu
stuzacego do stawiania i ktadzenia masztu.

- Nie nalezy chwytach sie sztywnego sztagu, zwtaszcza w pozycji lezacej masztu.

- Nalezy unikach sytuacji gdzie konieczne jest wypinanie sztywnego sztagu z ramy. Jesli taka koniecznos¢ wystapi (niskie
przeprawy), manewr ten trzeba wykonaé¢ z najwieksza starannosciag, dbajac o to, aby sztywny sztang nie ulegly wygieciu
(asekuracja na catej jego dtugosci), a rama z talia nie uderzyta o poktad jachtu.

- Po potozeniu masztu nalezy zwrdci¢ uwage czy olinowanie (szczegodlnie achtersztag) nie zwisa swobodnie lub nie znajduje sie
w wodzie (istnieje niebezpieczenstwo zaczepienia o podwodne przeszkody lub wkrecenia sie w srube pracujgcego silnika).
Wszelki luzne liny nalezy wybrac i podwigzaé, ewentualnie przytrzymywac.

- Zabrania sie kltadzenia i stawiania masztu w portach, przy kei — manewry te nalezy wykonywac po odejsciu od kei i upewnieniu




sie, iz nie zagrazajg one innym jednostkom i wiasnej. Dopuszcza sie wykonanie tych czynnosci w porcie, jesli sg wymuszone
koniecznos$cig usuniecia awarii lub, gdy posiadamy catkowita pewnos¢, ze nie dojdzie do kolizji masztu z zadana przeszkoda.

- Podczas stawiania masztu nalezy zwréci¢ uwage czy olinowanie nie zaczepito sie (zawineto) o elementy innego jachtu (patrz
pkt.9) lub o wiasne okucia i osprzet poktadowy (najczesciej knagi, potknagi, stolik biesiadny, rumpel, kosze, stupki). W
przypadku odczuwania nadmiernego oporu podczas stawiania masztu bezwzglednie nalezy zaprzesta¢ manewru i sprawdzi¢
przyczyne takiego stanu rzeczy — maszt musi unosi¢ sie stosunkowo ptynnie i bez wiekszego oporu — wynika to z
zastosowanego patentu.

- Czesta przyczyna powstawania silnego oporu w koncowej fazie stawiania masztu jest przebrany achtersztag — w takim
przypadku nalezy go poluzowaé przed stawianiem i po zakonczeniu manewru wyregulowac.

5. Silnik i jego obstuga- Dwusuwowe silniki Mercury i Yamaha zasilane sg mieszanka benzyny z olejem silnikowym (100 gram
oleju na 10 litrow paliwa).

- Zapas paliwa otrzymany od armatora jest mieszanka gotowa do uzycia

- Po ewentualnym zuzyciu zapasu paliwa przygotowanego przez armatora nalezy samodzielnie przygotowac¢ mieszanke - wg
zalecen podanych w podpunkcie 1 —, stosujac do jej przygotowania olej otrzymany od armatora.

- Uzupetniajac mieszanke w zbiorniku nie wolno dopuszczaé do zanieczyszczania srodowiska (rozlanie paliwa). W przypadku
rozlania lub wycieku paliwa do wody powstatg ttustg plame mozna zneutralizowa¢ przez skropienie ptynem do mycia naczyn lub
innym detergentem, co na pewno nie wptynie korzystnie na stan srodowiska naturalnego i naszych kochanych Mazur, ale chyba
jest lepsze niz Smierdzgca benzyna tlustg plama.

- Czynnosci, jakie nalezy wykona¢ przy odpalaniu silnika:

a). zainstalowac ,zrywke” (dotyczy silnikow ,Mercury”),

b.) odkreci¢ odpowietrzenie (na korku wlewu paliwa),

c.) odkreci¢ doptyw paliwa,

d.) wigczy¢ ssanie (przy zimnym silniku). Poziom ssania do odpalenia silnika ustali¢ doswiadczalnie - ,wyczu¢ silnik”,

e.) ustawi¢ manetke gazu w pozycji do odpalenia silnika (zgra¢ znaki na gumowej manetce i rumplu silnika),

f.) opuscic¢ silnik na pantografie. UWAGA!!! Silnik nalezy odpala¢ po zanurzeniu kolumny w wodzie, odpalanie silnika ,,w
powietrzu” grozi jego zatarciem.

g.) ustawi¢ bieg jatowy (dzwignia zmiany biegdéw w potozeniu srodkowym),

h.) uruchomi¢ silnik wykonujac energiczne, ptynne szarpniecia linki rozrusznika tzw. ,szarpaka”. Energiczne szarpniecia nalezy
rozpoczynaé po uprzednim wybraniu luzu na ,szarpaku” — ok. 5-10 cm, czyli po osiggnieciu pierwszego oporu bedgcego
efektem zazebienia rozrusznika,

i.) po uruchomieniu silnika nalezy zmniejszy¢ ssanie (czasami catkowicie wytgczy¢) oraz ustawi¢ manetke gazu na najmniejsze
obroty podtrzymujace prace silnika,

j.) sprawdzi¢ czy silnik ma chtodzenie (struzkg wody wyptywajaca z gérnej czesci kolumny silnika),

k.) pozwoli¢ popracowac silnikowi na biegu jatowym przez kilkadziesiat sekund, nastepnie catkowicie zredukowa¢ ssanie i
obroty silnika (obrét manetki maksymalnie w lewo) i dopiero potem wrzuca¢ zdecydowanym ruchem bieg. UWAGA!!! Wszelkie
zmiany biegéw (w tym przejscie na LUZ) nalezy dokonywa¢ przy minimalnych obrotach silnika. Niezastosowanie si¢ do
tej zasady doprowadzi do uszkodzenia skrzyni biegow,

l.) gaszenie silnika nastepuje poprzez odciecie doptywu pradu czyli wyrwanie ,zrywki” lub wcisniecie czerwonego, gumowego
przycisku,

m.) po zgaszeniu silnika nalezy zamkna¢ doptyw paliwa oraz zakreci¢ odpowietrzenie, dzwignie zmiany biegéw ustawi¢ w
potozenie ,LUZ”". W celu ponownego uruchomienia silnika postepowac zgodnie z powyzsza procedura (od punktu a. do m.).

- Manewry na silniku nalezy planowa¢ z kilku, kilkunastominutowym wyprzedzeniem i odpowiednio wczesniej odpalac¢ silnik.
Wczesniejsze uruchomienie i rozgrzanie silnika pozwoli unikng¢ sytuacji, w ktorych jacht traci naped i sterownos$¢ (ktopoty z
odpaleniem w ostatniej chwili spowodowane pominieciem ktéregos z punktéw procedury odpalenia, zgasniecie silnika
spowodowane zalaniem w wyniku dostarczenia nadmiernej ilosci mieszanki do zimnego silnika, itp.). Odpalanie silnika nalezy
~wyczu¢” gdyz kazdy ma swoje indywidualne potrzeby (poziom ssania, ilo§¢ gazu, ewentualna potrzeba szarpnie¢ ,na sucho” -
bez zrywki, itp.), silnik inaczej pali, gdy jest zimny, inaczej po rozgrzaniu.

- Do obowigzkoéw sternika nalezy kontrolowanie czy podczas pracy silnika prawidtowo funkcjonuje chtodzenie (czy nie nastagpito
przytkanie asie systemu chtodzgcego),

- W przypadku jakichkolwiek problemoéw z silnikiem nie nalezy dokonywa¢ samodzielnie napraw ani regulacji. Nalezy
bezzwlocznie zawiadomi¢ przedstawiciela ARMATORA, konsultacja pozwoli podja¢ decyzje, co do dalszego postepowania
(naprawa silnika w najblizszym punkcie ustugowym, usuniecie awarii przez serwis firmowy, wymiana silnika lub inne).

- Manewry silnikiem:

- silnik posiada 2 biegi — PRZOD i TYL

- podczas manewrowania na silniku (zwtaszcza w portach) nalezy pamieta¢ o cho¢by minimalnym wypuszczeniu miecza -
pozwoli to na uzyskanie przez jacht sterownosci,

- manewrowanie na silniku (sterowanie silnikiem) mozna wykonywaé po odkreceniu (,poluzowaniu”) sruby stabilizujgce;j
potozenie kolumny silnika (jest to kontra w ksztatcie "motylka") umieszczonej po prawej stronie kolumny silnika (patrzac w
kierunku rufy),

- sterujgc silnikiem nie wolno dopusci¢ do uderzen pracujacej sruby o ptetwe sterowa, w tym celu zaleca asie sterowanie tylko
silnikiem (przy catkowicie wybranej ptetwie sterowej),



- silnik mozna podnosi¢ oraz obraca¢ wokét osi poziomej. Ustalone w ten sposéb potozenie (samoczynna, czasami
kilkustopniowa blokada) umozliwia zegluge z silnikiem (kolumna) uniesionym ponad lustro wody. W celu uniesienia silnika
nalezy ustawi¢ go w osi podtuznej jachtu, chwyci¢ za tyt osolony (,kaptura”) i ciggna¢ ,na siebie” do momentu zazebienia
blokady na jednym z poziomoéw. Unoszenie silnika jest niewykonalne jesli wrzucony jest bieg wsteczny (silnik zgaszono na
wstecznym i nie ustawiono dzwigni zmiany biegéw w potozeniu LUZ). Zwolnienie blokady silnika - powrét do potozenia
wyjsciowego (kolumna silnika pionowo w wodzie) nastepuje po pociagnieciu do siebie dzwigni umiejscowionej po lewej stronie,
ponizej ostony silnika z jednoczesnym lekkim pociggnieciu silnika ,na siebie” i powrocie do pozycji wyjsciowej (opuszczeniu w
tyt do pionu). UWAGA!!! Przed uniesieniem silnika nalezy bezwzglednie zakreci¢ odpowietrzenie na zbiorniku
opadowym, nie dopuscimy tym samym do wycieku mieszanki paliwowej do wody.

- Zasady tadowania akumulatora ,z silnika” :

- podczas tadowania wszystkie urzadzenia pobierajace prad musza by¢ wytaczone, fadowanie akumulatora i jednoczesny pobér
pradu np. z gniazda zapalniczki (tadowanie baterii tel. komoérkowego) lub wigczenie wylewki wody z elektrowtgcznikiem moze
spowodowaé uszkodzenie wigczonych urzadzen, uszkodzenie instalacji elektrycznej, a nawet pozar — prad tadowania posiada
wyzsze natezenie, poza tym tadowanie z jednoczesnym poborem pradu jest nieefektywne,

- doktadnie sprawdzi¢ czy miejsca potaczen przewoddéw do tadowania sg suche i czyste,

- urzadzenie lgdujace nie posiada sprawnosci prostownika i $luzy tylko do dotadowania. Dotadowywanie ,z silnika” nalezy
wykonywaé mozliwie jak najczesciej. W przypadku nadmiernego roztadowania akumulatora zalecane jest tadowanie przy
pomocy prostownika. UWAGA!!! Ladowanie baterii telefonéw komoérkowych powoduje bardzo szybkie roztadowanie
akumulatora. 6. Obstuga miecza - Kazdorazowo po wybraniu miecza nalezy pamieta¢ o zaknagowaniu go na tradycyjnej
knadze (stosowane dodatkowo knagi szczekowe lub stopery nie stanowig wystarczajgcego zabezpieczenia przed
niekontrolowanym, gwattownym, powodujacym uszkodzenia jachtu opadniecie miecza).

- Miecz nalezy opuszczaé ptynnie, caly czas trzymajac fal miecza nie dopuszczajac do swobodnego, niehamowanego
opuszczania.

- Po osiagnieciu przez ptetwe mieczowa skrajnego, dolnego potozenia nalezy wybrac ok. 2 metry falu miecza w celu ustawienia
go w pozycji ,do zeglugi” (uzyskujemy dzieki temu odchylenie do tylu majace wptyw na potozenie srodka bocznego oporu i
umozliwiajgce podbicie miecza w przypadku uderzenia w podwodna przeszkode). W takim potozeniu nalezy fal miecza
zaknagowac tradycyjnie — pozwoli to unikngé wspomnianych wczesniej ktopotéow zwigzanych z gwattownym opadnieciem
miecza (zerwanie lub ,wciggniecie” falu miecza w komin lub w pilers, zerwanie stalowej liny - elementu windy miecza,
uszkodzenie skrzynki mieczowej lub konstrukcji jachtu i innych nieprzewidzianych probleméw).

- W przypadku wptyniecia na podwodna przeszkode nalezy jak najszybciej wybrac ptetwe mieczowa i ptetwe sterowa oraz
uniesc silnik w celu unikniecia uszkodzen jachtu.

7. Obstuga ptetwy sterowej - Nie wolno sterowac jachtem z uniesiona, odchodzaca do tylu ptetwa sterowa - grozi to ztamaniem
ptetwy sterowej lub uszkodzeniem rumpla steru. Kontrafal ptetwy sterowej musi by¢ wybrany, ptetwa sterowa powinna by¢
ustawiona w pionie. Sygnatem poluzowania sie kontrafalu i odchylenia ptetwy do tylu jest wyczuwalny, duzy opor na rumplu
podczas manewrowania jachtem.

- Sterujac silnikiem nalezy uwazag¢, aby pracujaca sruba silnika nie uderzata w zanurzona ptetwe sterowa.

8. Cumy i kotwica - Przy cumowaniu i kotwiczeniu z dziobu nalezy pamieta¢ o prowadzeniu lin najpierw przez pétkluzy,
nastepnie dopiero na knage. Powstajgce na knagach sity rozktadajg asie wowczas wzdtuz nich uniemozliwiajac wyrwanie knag,
co mogtoby nastgpi¢ po przytozeniu sity prostopadle do knagi.

- Cumy z rufy nalezy tak prowadzi¢, aby nie napieraty na pétkosze rufowe, powodujac ich uszkodzenia.

9. Obstuga zagli - Refowanie — czynnos$¢ ta nie jest Swiadectwem tchérzostwa czy braku umiejetnosci zeglarskich. Wrecz
odwrotnie, swiadczy o rozsadku zeglarza oraz jego trosce o sprzet i zatoge. Czesto jednak sie zdarza, 1z czynnos¢ ta
nieumiejetnie wykonana doprowadza do uszkodzenia zagla. Refowanie zagla wykonuje sie poprzez jego czesciowe
opuszczenie, jak najsilniejsze wybranie rogéw halsowego i szotowego na wysokosci refbanty (wzmocnienie na zaglu z
wszytymi remizkami, przez ktére przechodzg reflinki) i przytwierdzenie ich do bomu. Nastepnie za pomoca reflinek przytwierdza
asie (podwigzuje) do bomu luzno zwisajgca czes¢ opuszczonego zagla, unikajac naciggania pracujgcej czesci zagla
reflinkami (reflinki $luza do podtrzymania luznego zagla pod bomem). Napiecie srodkowej czesci zagla reflinkami jest przyczyna
jego rozrywania podczas podmuchu wiatru, gdyz wzmocnienia (dodatkowa warstwa dakronu) wokét remizek nie sg w stanie
wytrzymac sit dziatajgcych w srodkowej czesci refowanego zagla.

- Kazde zauwazone nawet najmniejsze rozdarcie lub uszkodzenie zagli nalezy bezzwtocznie naprawi¢ nie dopuszczajac do
powstania wiekszych uszkodzen ostabionej rozdarciem lub przetarciem tkaniny.

10. Kambuz i inne czynnosci na jachcie - Czynnosci wykonywane podczas obstugi kuchenki gazowej zainstalowanej na
jachcie:

a.) odkrecic¢ zawor butli gazowej (w lewo),

b.) kurek przy kuchence wcisngg¢, przekreci¢, podpali¢ gaz i przytrzymac¢ wcisniety kurek kilka sekund.

c.) gaszac kuchenke nalezy najpierw zakreci¢ zawor przy butli (obrét w prawo), a po zagasnieciu ptomienia nalezy przekreci¢
kurek przy kuchence.

- W przypadku zaistnienia koniecznosci wymiany butli gazowej nalezy pamieta¢, ze reduktor potaczony jest z butla lewym
gwintem (obrét w lewo powoduje zakrecanie). Przed odkreceniem reduktora nalezy zamkng¢ zawor przy butli (obrét w prawo).
- Kuchenka gazowa zainstalowana na jachcie posiada zabezpieczenie odcinajace gaz w przypadku zgasniecia ptomienia



(zalanie, zdmuchniecie itp.).

- Zastosowana na jachcie elektryczna pompka do wody nie moze pracowac na sucho (poza pojemnikiem na wode lub w pustym
pojemniku). Doprowadzi to do uszkodzenia pompki i wylewki z elektrowtacznikiem.

- Nalezy pamietac, ze plastikowe miski i pojemniki, deska do krojenia, durszlak itd. w zetknieciu z gorgcym elementem kuchenki
nie maja wiekszych szans.

- Do krojenia nalezy uzywac¢ deski bedacej na wyposazeniu jachtu. Nie wolno kroi¢ bezposrednio na stole czy stoliku
biesiadnym ani na elementach laminatowych.

- Wyposazenie kambuza, czyli gary, talerze, sztuéce itd. po umyciu (najlepiej w miejscu do tego przeznaczonym - poza jachtem)
nalezy osuszy¢ lub wytrzeé przed utozeniem ich w szafkach.

- Sztatowania naczyn (zwlaszcza szklanych) i produktéw spozywczych nalezy dokonywac tak, aby nie dopusci¢ do ich obijania
sie, rozsypywania i rozlewania.

- Rozktadajac koje na jachcie nalezy dopasowac ,doktadki” tak, aby nie trzeba ich byto wciska¢ na sile - opér swiadczy o tym, ze
element jest niewtasciwy lub jest potozony niewtasciwg strona.

- Uktadanie gretingéw - zasady identyczne jak w podpunkcie poprzednim

11. Zdawanie jachtu - nie popsuj wypoczynku innym

- Przygotowujac jacht do przekazania armatorowi udowodnij, ze jestes$ zeglarzem i zostaw jacht w takim stanie, w jakim
chciatbys go dosta¢ rozpoczynajac rejs.

- Nalezy oprozni¢ zbiorniki na wode.

- Bezwzglednie nalezy opréznic i optukac dolny zbiornik (na fekalia) chemicznego WC - Dokfadnie sprawdz czy zabrates
wszystkie swoje rzeczy z jachtu.

- Ewentualne braki i usterki powstate w czasie rejsu najlepiej uzupetni¢ lub usuna¢ we witasnym zakresie, tak, aby nie wptywato
to na rozkompletowanie wyposazenia lub obnizenie standardu jachtu, a zwtaszcza, aby nie powodowato zagrozen na jachcie
(prowizoryczne naprawy majgce na celu zatuszowanie usterki, a nie jej faktyczne jej usuniecie moga doprowadzi¢ do
powaznych wypadkéw zagrazajgcych ludziom i mieniu).

- Jesli nie zdazyliscie lub nie chcieliscie podejmowac sie samodzielnego usuwania ewentualnych brakow i usterek —
powiadomcie o nich przedstawiciela armatora, najlepiej dzien wczesniej - pozwoli to nam przygotowac sie do usuniecia usterek
w jak najkrotszym czasie (juz za pare godzin zaokretuje asie na tym jachcie nowa zatoga), przyspieszy to procedure przyjecia
jachtu i na pewno zaoszczedzi mnéstwa nerwow (a przeciez chcecie sprawnie zdac jacht, bo do domu daleko).

Zapoznatem sie i przyjatem do wiadomosci i stosowania

data i podpis czarterujacego



